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PROGRAMME 
 

3 étapes – 15 spéciales – 9 différentes 
1396,76 km dont 383,88 km chronométrés (27,48 %) 

 
Samedi 11 Janvier 2013 
 08h00-18h00 Reconnaissances ES1/4 – ES2/5 – ES3/6 – SD 
 
Dimanche 12 Janvier 2013 
 08h00-18h00 Reconnaissances ES7/9 – ES8 – ES10 
 
Lundi 13 Janvier 2013 
 07h30-17h30 Reconnaissances ES11 – ES12/14 – ES13/ 15 
 19h30  Photo officiel (Place du Palais, Monaco) 
 20h15  Cérémonie de départ (Place du Casino, Monac o) 
 
Mardi 14 Janvier 
 11h00  Conférence de Presse (4 Quai Antoine I, Mon aco) 
 
Mercredi 15 Janvier 2013 
 08h00-10h00 Shakedown P1, P2 (Chateauvieux) 
 10h00-12h00 Shakedown P3 et non prioritaires (Chat eauvieux) 

16h00-18h00 séance d’autographes (Centre-ville, Gap )  
  
Jeudi 16 Janvier 2013 
 06h20  Départ de la 1 ère étape (Gap) 
 18h38  Arrivée de la 1 ère étape (Gap) 
 

 511,62 km dont 125,62 km chronométrés (24,55%) 
 
Vendredi 17 Janvier 2013 
 07h52  Départ de la 2 ème étape (Gap) 
 20h45  Arrivée de la 2 ème étape (Monaco) 
 

 528,86 km dont 178,36 km chronométrés (33,73%) 
 
Samedi 18 Janvier 2013 
 12h27  Départ de la 3 ème étape (Monaco) 
 22h41  Arrivée de la 3 ème étape (Monaco) 
 

 356,28 km dont 79,90 km chronométrés (22,43%) 
 
Dimanche 19 Janvier 2013 

11h00 Remise des Prix (Place du Palais Princier – M onaco) 
12h30 Conf. de Presse (Centre Media - 4 Quai Antoin e I, Monaco) 

 

 

PARCS  FERMeS 
 

GAP 
Centre Omnisport COSEC 

Avenue de Traustein 
05500 GAP 

MONACO 
Quai Antoine 1 er 

MC 98000 MONACO 

 
 

 

CENTRE  MEDIA 
 

GAP 
Centre Omnisport COSEC 

Avenue de Traunstein 
05500 GAP 

MONACO 
4, Quai Antoine 1 er 

1er étage 
MC 98000 MONACO 

 
 

 

eLIGIBILITE 
 

- Championnat du Monde des Rallyes de la FIA pour P ilotes et Copilotes 
- Championnat du Monde des Rallyes de la FIA pour C onstructeurs  
 

- Championnat WRC 2 FIA pour Pilotes et Copilotes 
- Championnat WRC 2 FIA pour Equipes 
 

- Coupe Voitures de Production WRC 2 FIA pour Pilot es et Copilotes  
 

- Championnat WRC 3 FIA pour Pilotes et Copilotes 
- Championnat WRC 3 FIA pour Equipes 
 

 



 

 



 
 

Infrastructures  ville  de  monaco 

 

 

 

4, Quai Antoine 1er 
1er étage 

MC 98000 MONACO  



 

Infrastructures  ville  de  gap 

 

 
 

 

Centre Omnisport COSEC 
Avenue de Traunstein 

05500 GAP 



 

Le  81eme  Rallye  Monte-Carlo  vu  par  francois  delecour 

 
 
François, pouvez-vous nous dire 
en quelques mots ce qu’évoque 
pour vous le Rallye Monte-Carlo ? 
Le Montecarl’ chez moi, ça évoque un 
peu mon enfance quand en pleine 
nuit dans le Nord de la France, 
j’essayais de capter les ondes de 
RMC pour suivre les duels entre 
Darniche et  Waldegård, j’étais 
vraiment petit. Tous les ans j’écoutais 
la fameuse nuit du Turini, voilà ce que 
ça m’évoque le Montecarl’. 
 
Ça m’évoque aussi ces hordes de 
spectateurs, des gens qui viennent se 
cailler en pleine nuit pour admirer les 
pilotes. Je trouve ça remarquable et 
je l’ai fait aussi. 
En fait je suis passé par un peu 
toutes les étapes : de simple 
spectateur, je suis devenu ouvreur 
pour un pilote du Nord en 81, puis je 
suis devenu acteur en 84 pour ma 
première participation. Et cette 
année, ce sera je crois ma 18ème 
participation. 
 

 
 
Pour moi, c’est LE rallye qui me tient 
le plus à cœur, c’est un rallye 
magique, qui est probablement le 
plus compliqué, le plus difficile, car il 
faut adapter son rythme. Il faut être 
vite mais pas trop vite, on ne peut pas 
rouler à bloc comme sur un Tour de 
Corse sinon on ne voit jamais 
l’arrivée. 
C’est un rallye où on n’a jamais la 
monte de pneus idéale, il faut 
s’adapter et ne pas se plaindre. Faut 
se dire : "ok, on a pas le meilleur 
choix mais on doit composer et faire 
avec." Sur la durée, ça finit toujours 
par payer, il faut juste essayer de 
rouler à 99% et pas à 100, ça ne 
pardonne pas… 
 

 
 
Pour vous qui avez connu les 
grandes années du Montecarl’, 
avec les parcours de concentration 
et les 800 km de chronos, est-ce 
que le parcours proposé ces 
dernières années en fait toujours 
un rallye mythique ? 
Cette année, je trouve que le 
parcours a un peu perdu de sa 
splendeur. Ne plus aller dans 
l’Ardèche, c’est un peu dommage. 
D’un autre côté, la région de Gap est 
aussi un haut lieu du Montecarl’ avec 
de belles spéciales. Il n’empêche que 
l’Ardèche me manquera. Le Monte-
Carlo sans Burzet, sans le Moulinon, 
c’est le Montecarl’ qui perd un peu de 
sa grandeur. Mais c’est comme ça, 
c’est malheureusement les aléas des 
organisateurs qui doivent composer 
avec les normes FIA et autres 
impératifs… C’est sûr que passer de 
550 à 350 km, c’est plus le même 
prestige mais il reste encore de 
superbes spéciales : La Drôme, Gap, 
Rosans, c’est quand même beau 
aussi et c’est surtout très exposé 
neige. 
 
Cette année marquera le 20ème 
anniversaire de votre victoire au 
Montecarl’ 94. Vingt ans après, 
quels sont les objectifs de 
François Delecour ? 
 

 
 

J’ai envie d’être compétitif, je vise un 
top 5, c’est le but.  On verra où se 
positionnera Hyundai, s’ils étaient 
vraiment en selle depuis un moment, 
ça serait difficile, mais là ils arrivent, 
les voitures sont récentes, je les vois 
pas être très très compétitifs d’entrée. 
Coté conditions, j’espère un Monte-
Carlo enneigé. Ça serait bien pour 
nous les pilotes, les spectateurs… 
Même si ça serait délicat avec ses 
pneus qui ne sont pas adaptés 
lorsqu’il neige beaucoup. C’est un 
peu lamentable de nous faire partir 
avec des pneus qui ne sont pas de 
véritables pneus neige. 
 

 
 
Pour terminer, on vous a souvent 
entendu encenser le talent de 
Sébastien Loeb. Qu’en est-il de 
Sébastien Ogier ? 
Ogier j’adore ! Le type est 
remarquable et je pense qu’il va 
gagner haut la main. Je vois même 
un doublé Volkswagen avec Latvala à 
la deuxième place, c’est cousu de fil 
blanc. Malheureusement ça va pas 
entretenir le suspense cette année, 
mais le pilote est délirant, il est 
remarquable, c’est du même acabit 
que Loeb. 
 

 
 



SHAKEDOWN – CHATEAUVIEUX (3,52 km) – 08h00 à 12h00 
 

Heure de fermeture de la route théorique : 06h00 
Heure d’ouverture théorique de la route : 13h00 

 
 
 
 
 
 
 

  
 

Le shakedown de "Chateauvieux" en photos 
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08h00-10h00 Shakedown pilotes P1 & P2 
 

10h00-12h00 Shakedown pilotes P3 & non-prioritaires  
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ES1/4  ORPIERRE / SAINT-ANDRÉ-DE-ROSANS (25,49 km) – 07h28 / 13h32 
 

 
 

Heure théorique de fermeture de la route : 04h28 
Heure théorique d’ouverture de la route : 15h32 

 
 

 
Je dois être un des rares à 

connaitre un petit peu, même si j’ai 
des doutes à certains endroits. C’est 
une spéciale que j’ai déjà faite mais 
peut-être pas dans cette 
configuration, il y a quelques portions 
que je connais, mais elle n’est pas 
totalement identique. 
 
Ce que j’aime dans cette spéciale, 
c’est Rosans. C’est une spéciale 

qu’on a fait tellement souvent par le 
passé que c'était un peu ma spéciale 
de prédilection grâce à l’accueil qui 
nous était réservé. 
 
Pour l‘anecdote, à l’époque, la 
gendarmerie locale nous fermait la 
route en reconnaissance et le soir, 
tous les habitants du village nous 
offraient le vin chaud et faisaient un 
feu gigantesque où on passait des 
heures. De temps en temps, on 
emmenait les flics ou les habitants 
avec nous dans la voiture. On avait 
droit à un acceuil incroyable et c’est 
pour ça que je suis très content de 
revenir à Rosans, parce qu’il y a de 
vrais passionnés là-bas et des gens 
qui ont la véritable culture du rallye. 
 
C’est une spéciale qui peut se 
montrer difficile à partir du moment où 
il y a pas mal de versants exposés au 
Nord, donc des descentes avec le 
risque de trouver beaucoup de 

verglas. C’est très délicat et très 
piégeux. C’est une spéciale plutôt 
étroite avec du bon grip globalement, 
des routes très agressives et très 
abrasives, et constamment des 
changements de rythme : du rapide, 
du plus sinueux, des épingles, c’est 
assez varié. C’est une vraie spéciale 
du Montecarl’ avec des choix de 
pneus toujours difficiles. 
 
Autre anecdote, à l’époque où j’étais 
chez Ford, on avait un raccourci dans 
la vallée qui était démentiel et qui 
nous permettait de gagner une 
dizaine de secondes. C’était une 
stratégie employée par Ford à une 
époque où on pouvait encore se 
permettre ce genre d’artifices. Il fallait 
oser le prendre pour shunter plusieurs 
centaines de mètres dans la spéciale. 
Aujourd’hui, ça serait complètement 
impossible avec les GPS embarqués, 
on est surveillé ! 
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La spéciale de "Orpierre / Saint-André-de-Rosans" en photos 
 

 
 

   
 

   



ES2/5  ROSANS / SAINTE-MARIE / LA CHARCE (17,98 km) – 08h16 / 14h20 
 

 
 

Heure théorique de fermeture de la route : 05h16 
Heure théorique d’ouverture de la route : 16h20 

 
 

C’est le même style de profil 
de route que la première. Je pense 
qu’on emprunte des portions de la 
spéciale de l’époque qui était très 
longue. On avait aussi fait des essais 
ici à l’époque. 
 
On doit démarrer par une montée 
plutôt étroite, assez sinueuse avec 
des zones d’ombres incroyables et 
pas mal de possibilités de neige dans 
cette spéciale car on monte assez 
haut, à plus de 1000 mètres. Comme 

dans la première, la spéciale est très 
exposée mais l’avantage de ces 
routes, c’est qu’il y a toujours du grip 
et dès qu’on sort de la glace ou de la 
neige, le pneu récupère 
instantanément de l’adhérence. 
 
Je ne peux pas être beaucoup plus 
précis car dans cette configuration là, 
personne ne l’a vraiment faite à part 
quelques portions. 
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La spéciale de "Rosans / Sainte-Marie / La Charce" en photos 
 

 
 

   
 

   
 

   
 

   



ES3/6  MONTAUBAN-SUR-L’OUVÈZE / LABOREL (19,34 km) – 09h49 / 15h53 
 

 
 

Heure théorique de fermeture de la route : 07h49 
Heure théorique d’ouverture de la route : 17h53 

 
 

On commence par une 
montée ultra rapide façon circuit où on 
déboule sur des freinages hyper 
appuyés à des vitesses complètement 
délirantes. On arrive entre chaque 

épingle en 6ème jusqu’au Col de 
Perty. On enchaîne ensuite sur une 
descente beaucoup plus piégeuse, 
exposée plein nord avec 
probablement de la glace jusqu’au 
village de Laborel où là aussi, on avait 
droit à un accueil phénoménal.  C’est 
une spéciale ultra rapide, avec 
quelques compressions très 
dangereuses. Certaines sont assez 
mauvaises et même en wrc, il faut les 
calculer car ça secoue bien dans 
l’auto. 
 
C’est une très très belle spéciale, qui 
ne me réussit pas souvent. Je suis 
souvent passé à travers sans 
vraiment comprendre pourquoi. C’est 
peut-être une spéciale qui ne 
demande pas à sur-attaquer, 
notamment toutes les épingles où il 
faut arriver très propre en ligne car ça 

détermine la relance derrière dans de 
longues allonges. Il faut vraiment 
s’appliquer à négocier les épingles 
pour gagner 2-3 km/h et ressortir les 
roues en lignes et prendre de la 
vitesse sur ces longues lignes droites. 
 
Il y a un gros risque d’enneigement, 
notamment au Perty et dans la 
descente qui suit. Il faudra trouver le 
bon compromis en terme de 
pneumatiques. C’est un calcul à faire 
entre les gens de chez Michelin, nos 
ouvreurs et nous-même. Il y a trois 
spéciales à enchaîner et il faudra voir, 
suivant les infos, ce qui sera le plus 
approprié. 
 
 
 

 
 

La spéciale de "Montauban-sur-l’Ouvèze / Laborel" en photos 
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ES7/9  VITROLLES / FAYE (49,03 km) – 08h48 / 13h09 
 

 
 

Heure théorique de fermeture de la route : 05h48 
Heure théorique d’ouverture de la route : 15h09 

 

 
C’est un monument du 

Montecarl’ qu’on a plus fait depuis un 
moment. Je l’ai fait en 1999 avec 
l’Escort First et c’était un grand grand 
moment. Tout le monde sort cette 
année-là et moi je pars avec les 
mauvais pneus, je suis en pluie et les 
six premiers kilomètres étaient 

complétement glacés. Je voyais des 
autos de tous les côtés, Sainz en bas, 
Kankkunen, Loix, etc… Je me fais 
rattraper par Panizzi qui était en clous 
derrière moi et qui me double au bout 
de 3 km. Je prenais 40-50 sec au 
kilomètre ! Et ensuite, y’avait une 
portion mouillée dans la vallée ou 
j’étais remonté sur Panizzi puisqu’il 
était à l’agonie avec ses clous. 
Toujours est-il qu’il me colle 1’30 et 
fait le deuxième temps scratch avant 
de prendre la tête du rallye quelques 
spéciales plus loin pour finalement 
sortir très fort dans le Turini. 
De notre côté, on termine malgré tout 
quatrième avec une Escort totalement 

privée et un budget ric-rac mais cette 
spéciale m’avait vraiment coûté très 
cher. 
 
C’est vraiment le juge de paix et en 
plus de ça c’est une spéciale 
extrêmement variée où il y a des 
portions ultra rapides, d’autres 
beaucoup plus lentes, des montées 
de col, des descentes avec des 
précipices gigantesques où il n’est 
pas question de sortir. C’est une très 
très belle spéciale qui risque aussi de 
faire la différence en terme de 
pneumatiques. 
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La spéciale de "Vitrolles / Faye" en photos 
 

   
 

   
 

   
 

   
 

   
 

   
 

   



ES8  SELONNET / BRÉZIERS (22,68 km) – 10h41 
 

 
 

Heure théorique de fermeture de la route : 08h41 
Heure théorique d’ouverture de la route : 12h41 

 
 

 
C’est une spéciale qui m’a 

value une belle sortie de route sur 

l’arrivée de Turriers ! On ne doit plus 
la prendre maintenant et tourner à 
droite en direction de Bréziers. J’étais 
sorti dans un lit de rivière avec la 306 
maxi, on avait fait un saut de 4 ou 5 
mètres ! Malgré cela, on avait pu 
repartir et on avait même signé le 
scratch le soir-même dans le Turini 
avec la voiture complètement vrillée. 
 
C’est une très belle spéciale qui 
démarre en montée avec de grands 
précipices entrecoupés de quelques 
épingles. Dès qu’on franchi le Col des 
Garcinets, là on retrouve le versant 
nord et il y a une alternance totale où 

on peut passer d’une spéciale 
complètement sèche à une route avec 
de la glace vive et de la neige. 
 
On reprend ensuite du rythme dans 
une descente qui sollicite pas mal les 
freins jusqu’au premier village. On 
change de direction par rapport au 
passé en prenant à droite avant 
Turriers. La fin je ne la connais pas, 
elle a dû être faite en 2003-2004 mais 
je ne participais pas. 
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La spéciale de "Selonnet / Bréziers" en photos 
 

   
 

   
 

   
 



ES10  SISTERON / THOARD (36,85 km) – 14h32 
 

 
 

Heure théorique de fermeture de la route : 12h32 
Heure théorique d’ouverture de la route : 16h32 

 
 

 
Là aussi, un monument du 

Montecarl’ ! Une spéciale très 
tactique, par le passé, on avait 
toujours l’angoisse en montant les 
slicks de ne pas passer le Col de 
Fontbelle et ses 6 kilomètres délicats. 

Il y a énormément de dénivelé et c’est 
très brutal, complètement à l’ombre. 
Maintenant ils ont élargi la route, ça 
permet d’aller chercher un peu dans 
les bas-côtés pour trouver le grip ou 
des cailloux pour essayer de motricer. 
Ça reste malgré tout très angoissant 
lorsqu’on s’élance avec des gommes 
autres que neige. 

 
Le début de spéciale est splendide, 
en montée, en épingles, assez 
bosselé puis on arrive sur un plateau 
très rapide avec de longues allonges 
où on traverse deux petits villages 
avant d’attaquer la montée de 
Fontbelle, dont la route a été refaite. 
Puis on s’oriente vers le versant Sud 

sur une petite route étroite avec des 
petites épingles. 
 
On attaque alors le versant Sud en 
direction de Thoard, où la route est 
souvent sèche, par une descente très 
exigeante pour les freins. On tape 
dedans jusqu’en bas pendant une 
bonne dizaine de kilomètres, très 
rythmés avec des freinages très 
appuyés. C’est une très belle 
spéciale, mais également une 
spéciale "crevaison", il faut faire 
attention car il y a quand même des 
mauvaises cordes, des pierres dans 
les bas-côtés qui tombent de la 
montagne. 
 

 
 

La spéciale de "Sisteron / Thoard" en photos 
 

   

ZM1 

ZP1 

ZP2 

ZP3 

ZM2 
ZP4 

ZP5 

ZP6 

ZP7 

ZM3 



La spéciale de "Sisteron / Thoard" en photos 
 
 

   
 

   
 

   
 

   
 

   
 

   
 

   



ES11  CLUMANC / LAMBRUISSE (20,77 km) – 18h00 
 

 
 

Heure théorique de fermeture de la route : 16h00 
Heure théorique d’ouverture de la route : 20h00 

 
 

C’est une spéciale 
ancienne du Montecarl’ qui 
a été une classique de 
l’Antibes et même de 
l’Alpin. J’ai le souvenir de 
l’ambiance à Barrême  chez 
mon ami Patou Magaud. On 
s’arrêtait tout le temps chez 
lui pour les recos de 
l’Antibes, on limait, on 

limait, on limait ces routes qui 
étaient des classiques de 
l’Antibes. 
 
Je l’ai déjà faite au Montecarl’ 
aussi. 
 
C’était une spéciale pas très 
rapide, sur une route assez 
étroite et des portions de 

goudron très glissant. Le Col 
du Défend va être très délicat 
car très exposé neige et 
glace. On n'est plus tellement 
loin des Hautes-Alpes et ça 
commence à grimper assez 
haut. 
 
 

 
 

La spéciale de "Clumanc / Lambruisse" en photos 
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 ES12/14  LA BOLLÈNE-VÉSUBIE / MOULINET (23,40 km) – 14h48 / 20h12 
 

 
 

Heure théorique de fermeture de la route : 12h48 
Heure théorique d’ouverture de la route : 22h12 

 
 

Je l’ai déjà faite dans ce sens 
au Montecarl’ et à l’Antibes. C’est 
assez délicat ; non pas la montée du 
col qui est très piste, très circuit, qui 
nécessite d'être très appliqué, mais 
surtout la descente. Même s’il n’y a 
pas de neige, on pourra trouver 
quelques plaques de graviers jetés 
par les spectateurs et surtout des 
plaques de glace. Il faudra aussi être 
très prudent les 2-3 kilomètres avant 
le col, car là aussi il y a de la neige 
jetée par les spectateurs. 
 
Il y a des portions rapides mais la 
moyenne n’est pas très élevée, 

cassée par la multitude d’épingles 
qu’il y a aussi bien dans la montée 
que dans la descente. 
 
L’an dernier, dans l’autre sens, il y 
avait de la soupe, plus lent tu faisais 
pas ! Avec les pneus larges, ils 
n’avaient aucune adhérence, c’est 
scandaleux de faire partir des pilotes 
avec des pneus qui ne sont pas 
adaptés pour rouler dans ces 
conditions. 
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La spéciale de "La Bollène-Vésubie / Moulinet" en photos 
 

   
 

   
 

   
 

   
 

   
 

   



ES13/15  SOSPEL / BREIL-SUR-ROYA (16,55 km) – 15h41 / 21h05 
 

 
 

Heure théorique de fermeture de la route : 13h41 
Heure théorique d’ouverture de la route : 23h05 

 
 

Je pensais en avoir fait un bout une année à un shakedown mais en fait non. 
Personne ne l’a fait, c’est totalement nouveau 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

La spéciale de "Sospel / Breil-sur-Roya" en photos 
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