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Le   rallye   de   France  -  alsace  en  chiffres 

 
4 étapes - 20 spéciales - 11 différentes 
1247,80 km dont 312,14 chronométrés 

 
 

Jeudi 3 octobre 

14,59 km dont 4,55 chronométrés 
 
07h30-13h00 : Shakedown 
12h00 : Conférence de presse d’avant rallye 
 
15h50 : départ de la 1 ère étape 
16h48 : arrivée de la 1 ère étape 

 
Vendredi 4 octobre : 

409,62 km dont 116,08 chronométrés 
 
08h15 : départ de la 2 ème étape 
19h00 : arrivée de la 2 ème étape 

Samedi 5 octobre : 

508,33 km dont 134,93 chronométrés 
 
07h45 : départ de la 3 ème étape 
20h53 : arrivée de la 3 ème étape 

 
Dimanche 6 octobre: 

315,26 km dont 56,58 chronométrés 
 
07h50 : départ de la 4 ème étape 
15h48 : arrivée de la 4 ème étape 
 
16h30 : Conférence de presse d’après rallye 

 17h00 : Cérémonie / podium et remise des prix 
 

 

SHAKEDOWN   STRASBOURG   -   Jeudi   3   Octobre 
 

 
 

 

Le rallye de France – Alsace vu par Nicolas Klinger 
 

 

Pour moi, c'est le plus 
beau rallye du monde ! Il est 
beaucoup critiqué, à cause, je 
pense, du fait qu’ils n'avaient pas 
fermé les cordes la première 
année. Tous les pilotes disaient, et 
Loeb le premier, au deuxième 
passage : « Mais qu'est-ce que 
vous faites à aller dans les cordes 
? Vous allez démonter la route », 

alors que c'était le premier à y 
aller parce qu'il voulait pourrir la 
spéciale pour les autres. Il y avait 
une ou deux spéciales qui étaient 
inroulables parce qu'ils avaient un 
problème de cordes très grasses, 
même s'il fait beau, ce qui salit la 
route. 
Concernant le tracé en lui-même, 
il y a des superbes spéciales. Je 
pense qu'il a autant sa place que 
certains autres rallyes en 
championnat du monde. Le 
problème c'est qu'il a la pression 
du Tour de Corse, et tout le 
monde te répète le Tour de Corse, 
le Tour de Corse, le Tour de 
Corse... Oui, je veux bien mais 
pourquoi nous n'y retournons pas? 

Il est là, il est beau, tout aussi 
beau qu'un autre rallye. 
 
Ogier ? Je pense qu’il donnera 
tout pour que ce soit la totale, 
c’est-à-dire victoire et titre. C’est 
normal. Après, ça serait quand 
même dommage pour lui que 
Loeb l’emporte et fasse passer 
son premier titre à la trappe. Ogier 

 

SHAKEDOWN 
 

Autour du quartier de Hautepierre 
Parc des Sports (près du Zénith de Strasbourg) 

 

Longueur :  3,80 km  

 

HORAIRES 
 

07h30-09h30 Shakedown obligatoire pilotes P1 & P2 
 

09h30-10h30 Shakedown facultatif pilotes P1, P2 & P 3 
 

10h30-13h00 Shakedown facultatif pilotes P3, non 
prioritaires et Junior WRC 

 

PARC ASSISTANCE  



a quand même survolé le 
championnat, c’est amplement 
mérité. Sinon, j'ai beau être 
Alsacien, je n’ai pas de 
préférence. Mais qui jouera devant 
? Ah… c'est difficile à dire. 
J’aurais tendance à dire Ogier. 
Maintenant, c'est un état d'esprit. 
En fait, ils sont tout aussi vite l'un 

que l'autre. Savoir lequel des deux 
est le plus vite, ce n'est même pas 
possible à dire parce que tantôt ça 
sera l’un qui sera bien, tantôt 
l’autre... Ce qui me fait dire plus 
Ogier, c'est surtout l'inactivité de 
Loeb depuis presque un an sur 
l’asphalte. Il a fait le Monte-Carlo 
mais il était principalement sur 
neige cette année, dans des 
conditions difficiles. Et tout le 
monde connaît le Monte-Carlo, ce 
n'est pas forcément le plus vite qui 
gagne. Ça se joue sur des gros 
coups au bon moment. Le rallye 
de France est un rallye asphalte 
traditionnel, et Loeb a beau être 
Loeb, il n’a pas beaucoup roulé 
ces derniers temps, et nous 
voyons bien par expérience que le 
roulage paye. 
 
Ogier a eu de la chance que l’on 
ait déclaré forfait, parce que Julien 
s'est vachement bien amélioré. 
Ç’aurait été intéressant d’être au 
départ, pour voir à quel niveau 
nous nous situons actuellement. Si 
c'était pour le faire et dire « nous 
avons fait le rallye de France », ça 

n’aurait eu aucun intérêt. Mais 
nous avons l'Antibes derrière. Au 
début de la saison, nous voulions 
monter sur le podium du 
championnat de France et essayer 
de gagner un rallye. Aujourd'hui, 
nous sommes en position de 
gagner le championnat. Ça serait 
risqué, et idiot, d'hypothéquer nos 
chances pour pouvoir participer à 
un rallye en one-shot, même s’il 
était prévu. Je ne vous mens pas 
si je vous dis qu’il y a encore deux 
semaines, c'était certain que nous 
le fassions. Après, forcément, si tu 
ne termines pas l'Alsace, ou que 
tu y rencontres un problème... tu 
trouveras une voiture, tu arriveras 
toujours à trouver une solution, 
mais à l’inverse, si tu vas au bout, 
tu es obligé de rapidement réviser 
l’auto. Nous n’avons que deux 
mécaniciens. C'est une petite 
équipe. Mine de rien, l'Alsace fait 
souffrir. Si c'est pour rencontrer un 
problème dans la troisième 
spéciale à Antibes, alors que nous 
jouons le championnat… Nous ne 
voulons pas faire de conneries. 

 

 

Les  engages 
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ES1  STRASBOURG – Power  Stage (4,55 km) – 16h00 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 

 
Ce n'est pas la même que 

l'année dernière, où nous faisions 
un truc « tout con ». Cette année, 
il y aura un peu plus de virages. 
Ça reste une spéciale entre des 
blocs de bétons, elle n'a pas un 
grand intérêt, à part amener un 
peu d'animation pour le public en 
ville. 

L'année dernière, nous faisions un 
gauche, une ligne droite, une 
chicane, nous allions au bout et 
nous faisions demi-tour. Il n’y avait 
pas grand-chose à part des blocs 
de bétons. Parfois, il y a des 
super-spéciales avec des trucs 
différents, mais là, il n'y a pas 
grand-chose… 

C'est dur d'attaquer là-dedans, 
mais en tant que Power Stage, si 
Ogier marque 1 point, il est 
champion. Il va rouler à bloc et le 
faire pour la forme. Comme ça, 
c'est réglé, il sera virtuellement 
champion pendant le reste du 
rallye. 
 

3   tours 

Ce qui change par rapport à 2012  
 
Portion nouvelle de 370 mètres en 
fin de boucle qui sera parcourue 3 
fois. 
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ES4-7 

Refueling 
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ES2-5 

Regroupement 

Assistance 

Parc Fermé 

ES3-6 



ES2/5  KLEVENER (10,66 km) – 9h18 / 14h40 
 

 
 

Altimétrie : 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 
 

C’est une spéciale typique du 
vignoble. Nous pouvons croire qu’elle 
ressemble à une spéciale de 
l'Allemagne vu l’énoncé, mais pour 
moi elle est différente car outre-rhin, il 
y a des bordures de béton pour 
chaque spéciale disputée dans les 
vignes. Ici, il y en a pas, donc tu as 
tendance à monter sur les petits talus 
dans les virages qui ne se referment 
pas. Tu as la possibilité de prendre 
une corde sale dans les vignes, ce 
que tu ne peux pas faire en 
Allemagne. La grosse différence se 

fait là. En Allemagne, les lignes sont 
délimitées par des bordures en béton, 
des trottoirs, des murets, etc... Ici, la 
ligne est entre les vignes, tu as donc 
au bord de la route de l'herbe qui crée 
des cordes. Personnellement, j'aime 
bien, c'est marrant, et pour le public 
c'est super car il y a beaucoup 
d'accès. 
Ce n’est pas dans cette spéciale que 
se fait les gros écarts. Et puis, l'année 
dernière, un passage avait été 
annulé. C'est justement à cause de ce 
que je disais avant, sa configuration 

amène le public. Il y a plein d'accès 
avec des cordes. Et si c'est humide, la 
spéciale se salit très vite. Elle a son 
charme, c'est sûr que ce n'est pas la 
plus belle mais ce n'est pas 
désagréable à faire. 

Ce qui change par rapport à 2012  
 
Les 90 premiers mètres de l'ES 
2012 sont supprimés pour raisons 
de sécurité. 
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La spéciale de "Klevener" en photos 
 

    
 

    
 

    
 

    
 

    
 

    
 

    



ES3/6  MASSIFS  DES  GRANDS  CRUS – UNGERSBERG (13,04 km) – 9h50 / 15h12 
 

 
 

Altimétrie : 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 
 

Il n’y a plus la route large, 
jusqu’au spot où Solberg était sorti 
l’an dernier. Elle part dans le 
même esprit que Klevener. Le 
départ est dans le village de 
Blienschwiller. Nous retrouvons 
des vignes dans la première 
partie, jusqu'au carrefour de la 
D253. 
C'est ensuite un peu plus 
technique. Ce n'est pas que du 
carrefour entre les vignes. Il y a 
des portions un peu vite, avec des 
passages cachés. Elle diffère un 
peu de celle que je connais du 
vignoble Alsacien, quand j'ai 
commencé en 1993. Il y avait à 
cette époque encore des portions 

terres qui n'existent plus 
aujourd'hui, puisque goudronnées 
et bétonnées. Dans la descente, il 
y a deux grosses compressions, 
faites l'année dernière mais pas 
au programme il y a deux ans. 
La seconde partie se passe sur de 
la route large, sur plus ou moins 
deux kilomètres avant de rentrer 
dans une troisième partie qui est 
une portion en forêt, étroite, 
bosselée, très sale et 
gravillonneuse. Si c'est sec, ça va, 
mais si c'est mouillé, tout le 
monde va essayer d'accrocher la 
corde et ça va se salir très vite. 
Surtout dans la dernière descente 
de la spéciale dans le bois qui est 

en général très sale et glissante... 
c'est un peu bizarre... car cette 
dernière portion en forêt est 
vraiment difficile. 
 
Tu as donc 3 parties: les vignes au 
début, la partie large et rapide du 
milieu qui n'est pas très longue, et 
ensuite la partie en forêt qui est 
vraiment difficile. 

Ce qui change par rapport à 2012  
 
Les 5,12 premiers km de l'ES 2012 
supprimés pour raisons de sécurité. 
 
Les 410 premiers mètres sont 
nouveaux. 
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La spéciale de "Massif des Grands Crus – Ungersberg" en photos 
 

   
 
 

   
 
 

   
 
 

   
 
 

   



ES4/7  VOSGES – PAYS  D’ORMONT (34,34 km) – 10h50 / 16h12 
 

 
 

Altimétrie : 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 

 
Elle change par rapport à 

l'année dernière, puisque après les 
Raids de Robache et son carrefour à 
droite, où nous nous étions posé 
l'année dernière, nous ne plongeons 
plus dans le petit gauche vers la forêt 
en direction de Denipaire. Cette fois-
ci, nous continuons la descente large 
vers Launoy. 
Cette spéciale se passe d’abord sur 
une montée typée circuit, jusqu'à 
l'épingle gauche qui rentre dans les 
raids de Robache. Cette partie est 
toujours très glissante parce que la 
route n'est pas souvent empruntée au 

courant de l'année. Il y a donc une 
sorte de mousse qui se forme sur le 
revêtement qui rend la portion très 
difficile, davantage encore quand c'est 
humide, ce qui est souvent le cas 
même si il fait beau. Sorti de là, il y a 
donc cette partie large et nouvelle 
vers Saint-Jean-d’Ormont. 
Ensuite, les pilotes reprendront une 
partie qui avait été faite en sens 
inverse l'année dernière, mais surtout 
quelques petites portions 
qu'empruntait l'Alsace-Vosges il y a 
quelques années. Ce sont des 
portions qui alternent continuellement 

des cadences différentes. Il y a une 
règle dans Ormont : il faut toujours 
être dans le rythme. Que ce soit sur 
les parties grasses dans les sous-bois 
qui sont très techniques, ou que ce 
soit dans les parties rapides avec des 
trajectoires en majorité ouvertes au 
ciel et sèches. Le fait d’alterner ces 
moments rend cette spéciale très 
compliquée. Plus tu la connais, plus tu 
arrives à aller vite. C’est sa 
particularité. Le fait de faire cette 
spéciale le premier jour de course va 
créer une hiérarchie et ensuite, les 
choses évolueront en fonction. 

Ce qui change par rapport à 2012  
 
ES raccourcie de 9,11 km en 2013. 
 
Deux sections nouvelles : du km 
8,17 au km 16,07 et du km 26,43 au 
km 29,17 (idem 2011). 
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La spéciale de "Vosges – Pays d’Ormont" en photos 
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ES8/11  HOHLANDSBOURG – FIRSTPLAN (28,48 km) – 9h23 / 13h57 
 

 
 

Altimétrie : 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 

 
Celle-là, je la connais par 

cœur. Elle a été ma première 
spéciale. J’ai fait le premier pointage 
de ma vie au couvent Saint-Marc. Elle 
a également été la première spéciale 
de Loeb à l'époque. La partie en forêt 
de Wintzenheim à Obermorschwihr 
est très difficile et technique. C'est 
plutôt dans cette partie-là que se 
feront les écarts. C'est technique, en 
forêt, et à cette période de l'année, ce 
sera humide. Chaque corde va salir la 
route, et derrière ça peut vite devenir 
« Beyrouth ». Il y a pas mal de virages 
qui referment et en plus, il y en a 
souvent un autre derrière donc ça 
conditionne beaucoup. Il y a ensuite 
une petite portion entre les vignes, 

très rapide, avant de débouler sur le 
village de Gueberschwihr. La portion 
entre Obermorschwihr et Hattstatt est 
sans intérêt. Nous y passons pour 
pouvoir faire une longue spéciale. 
C'est une route large avec un rond-
point. C’est un kilomètre à fond. Il y a 
un virage sympa à un stop, quand tu 
rejoins la grande route, car ça passe 
très vite et nous n’y attendons jamais 
en reconnaissances. 
Toute la montée de Gueberschwihr 
jusqu’au couvent Saint-Marc est 
assez large et rapide. L’an passé, ils y 
avaient mis des chicanes. Puis nous 
attaquons la spéciale du Florival. 
C'est une belle partie qui commence 
en descente, assez courte, jusqu’à un 

carrefour où Henning Solberg s'était 
posé, je crois. La montée jusqu’au col 
du Firstplan contient des longs 
virages qui vont « chercher » dans le 
fond de la montagne. 
La descente du col est très rapide au 
début, puis les trois derniers 
kilomètres ne font que s'enchaîner. 
C'est très rythmé. En fait, dans toute 
la montée, il faut bien enrouler pour 
garder la vitesse. Par contre la 
descente est super rythmée avec pas 
mal de cordes, de pif-paf et donc de 
la gravette. 
C'est la spéciale pour les locaux. 
Courtois, avec la Clio, arrive à être 
dans le rythme de Chardonnet ou de 
Gilbert en DS3. 

Ce qui change par rapport à 2012  
 
Les 190 derniers mètres de l'ES 
2012 supprimés pour raisons de 
sécurité. 
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La spéciale de "Hohlandsbourg – Firstplan" en photos 
 

    
 

    
 

    
 

    
 

    
 

    
 

    



ES9/12  VALLEE  DE  MUNSTER (16,73 km) – 10h06 / 14h40 
 

 
 

Altimétrie : 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 
 

Le départ, à Wasserbourg, 
est en sous-bois et en montée. 
Les bas-côtés seront forcément un 
peu humides et gras. Il faut 
vraiment être super propre et 
précis dans la montée parce que 
tu peux aller assez vite. Après, 
nous sortons du bois avec une 
partie rapide qui monte jusqu'au 
Petit Ballon. Celle-là, Julien 
Maurin s'en souvient bien. La 
première année, derrière un ciel 
dans un droite, il avait fini en 
marche arrière ! Après le Petit 

Ballon, nous attaquons une 
descente de malade, surtout si 
c'est mouillé. La descente est 
large, rapide, piégeuse, avec du 
goudron très noir et la fameuse 
chicane « Novikov » qu’il avait 
tapé en 2011. Les cordes se 
salissent beaucoup. 
La descente paraît large parce 
que nous étions en forêt et nous 
passons à découvert à flanc de 
montagne. Du coup, dans celle-là 
tout le monde va y aller. S'il pleut, 
ce sera vraiment compliqué. 

Pendant la dernière partie de la 
descente, nous prenons un 
évitement à droite pour ralentir. 
Nous montons sur une petite route 
et nous la récupérons un peu plus 
loin. C'est un peu plus technique 
jusqu'à l'arrivée mais rien 
d'exceptionnel. 

 

Ce qui change par rapport à 2012 
 
Les 5,43 derniers km de l'ES 2012 
supprimés pour raisons logistique & 
de risque météorologique (neige). 
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La spéciale de "Vallée de Munster" en photos 
 

    
 
 

    
 
 

    
 
 

    
 
 

    
 
 

    



ES10/13  SOULTZEREN – PAYS  WELCHE (19,93 km) – 10h54 / 15h28 
 

 
 

Altimétrie : 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 
 

C’est une spéciale ultra 
rapide, large, avec des virages qui 
se referment subitement et qui te 
sautent à la gueule. Tu peux 
vraiment être surpris. La première 
partie est en montée, assez rapide 
avec des grands virages où tu 
débouches sur des grandes 
épingles. Il faut être très propre, 
en trajectoires, comme sur circuit. 
Cela débouche sur un carrefour à 
droite où tu es sur un plateau 
rapide entre les sapins, avec des 
cordes où tu peux aller chercher 
l'herbe, et des longs virages qui se 
referment. 

Avant d'arriver au col et de 
redescendre là où Arzeno était 
sorti, tu es toujours avec la même 
physionomie de sous-bois. 
Lorsque arrive la fin de la portion, 
tu rentres entre les maisons et tu 
prends à gauche sur une petite 
route étroite, aux deux tiers de la 
spéciale. A partir de cet endroit, il 
n'y a plus de grip. C'est assez 
technique. La fin de spéciale se 
passe sur des routes larges et une 
descente très rapide, avec des 
longs virages et des longs appuis. 
En fait, ils font passer entre les 
maisons pour essayer de diminuer 

la vitesse et rejoindre d'autres 
routes. C’est le chrono qui a le 
moins intérêt pour moi, mais il faut 
de tout pour faire un rallye. Elle 
doit certainement plaire à 
quelqu'un. 
 

Ce qui change par rapport à 2012  
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La spéciale de "Soultzeren – Pays Welche" en photos 
 

   
 
 

   
 
 

   
 
 

   
 
 

   
 
 

   



ES14  MULHOUSE (4,65 km) – 18h00 
 

 
 

Altimétrie : 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 
 

On ne critique pas ! Je suis 
né à Mulhouse. Si un jour 
quelqu’un m'avait dit qu'il y aurait 
une super-spéciale pour une 
manche du mondial à Mulhouse, 
je ne l'aurais jamais cru, même il y 
a encore cinq ans. Ça fait donc 
vingt ans que je la fais !  

C'est une spéciale en ville. Etant 
de la région, j'hallucine quand je 
vois le monde qui s'y rend. En 
2010, sur le podium de départ, je 
n'avais jamais vu autant de 
monde, même à la fête de la 
musique. C'est bien, ça montre 
que le rallye attire du monde 

contrairement à ce que tout le 
monde peut dire. Après, ça reste 
une spéciale en ville avec des 
trottoirs, des chicanes, mais 
aujourd'hui nous avons besoin de 
ça pour faire des rallyes. 
 

3   tours 
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Refueling 



ES15/18  VIGNOBLE  DE  CLEEBOURG (14,60 km) – 9h23 / 12h45 
 

 
 

Altimétrie : 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 
 

Spéciale des vignobles du 
nord de l’Alsace, dans la même 
configuration que l'année dernière. 
Elle débute sur une route un peu 
large, avant de nous faire entrer dans 
les vignes. L'an passé, il avait plu. 
C'était horrible. Ça me fait penser un 
peu à Ypres, sans les cordes, parce 
qu’il y a quand même pas mal de 
carrefours. Des changements à droite, 
à gauche. Après, à Ypres, il n’y a pas 
de vignes, donc tu n’as pas la même 
impression. Au niveau revêtement, tu 
n'as pas de grip. Ce n'est que des 
petits trucs qui sont réparés à plein 
d'endroits. Là, ça me fait même 

penser au Barum. C'est réparé de 
partout. Toutes les cinq minutes, il y a 
un raccord de goudron. Aucun grip, et 
ça se salit énormément. 
C’est une spéciale compliquée avec 
des enchaînements de carrefours, 
donc. A un certain moment, tu ne sais 
plus où tu vas ! Droite, gauche, au 
milieu ? Partout, tu as des petites 
cordes parce que, comme ce sont des 
petits carrefours, tu peux mettre les 
roues un peu partout. Même quand le 
rallye est plié, c'est le genre de 
chrono où tu peux vite t'endormir en 
voulant assurer, ou alors sortir et se 
bloquer dans un champ en voulant 

rouler vite. Mais celui qui veut prendre 
des risques et qui réussit, il peut faire 
des écarts. Après, ce n'est pas 
spécialement beau comme spéciale. 
La route étant déjà pourrie, tu ne fais 
que la salir, même quand il fait sec, 
parce que c'est entre les champs. Il y 
a des tracteurs, du maïs et de la terre 
aux alentours… 

Ce qui change par rapport à 2012 
 
Après le km 4,70, un tronçon de 
2,48 km a été supprimé dans l'ES. 
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La spéciale de "Vignoble de Cleebourg" en photos 
 

    
 

    
 

    
 

    
 

    
 

    
 

   



ES16/19  BISCHWILLER – GRIES (7,95 km) – 10h46 / 14h08 
 

 
 

Altimétrie : 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 
 

Comme Cleebourg, elle est 
inchangée par rapport  à l'année 
dernière. Et comme Cleebourg 
toujours, il n'y a pas vraiment de 
grip. Elle alterne entre des petites 
routes et des routes principales. 
Les petites routes étaient 
auparavant en terre, elles ont 
depuis été goudronnées. C'est un 
goudron un peu neuf entre les 
champs, où seuls les tracteurs 
roulent à l'année dessus. Par 
contre, elle est un poil plus chaude 

que Cleebourg. Il y a quelques 
cordes assez immenses où 
certaines voitures, l'an passé, 
étaient carrément passées dans la 
boue, à couper à travers champs. 
Il y a aussi une grosse bosse où tu 
traverses un carrefour. 
C'est une spéciale qui est très 
rapide, mine de rien, où tu prends 
des routes très étroites et où c'est 
très dégradé. Je me demande si 
ce n'est pas ici que Loeb avait fait 
une petite faute l'année dernière, 

alors qu'il avait le rallye gagné. Ce 
sont des spéciales à la con où tu 
as vite fait de te garer, même 
quand tu t'appelles Loeb. 
 

Ce qui change par rapport à 2012  
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La spéciale de "Bischwiller – Gries" en photos 
 
 

    
 
 

    
 
 

   
 
 

     
 
 

    
 
 

    



ES17/20  HAGUENAU (5,74 km) – 11h18 / 14h40 
 

 
 

Altimétrie : 
 

 
 

La spéciale commentée par Nicolas Klinger : 
 

C'est la spéciale « Loeb », 
parce que c'est au cœur 
d’Haguenau. Sinon, voilà, je pense 
qu’elle a moins d’intérêt que celle 
de Mulhouse, parce qu’elle n’a pas 
deux ou trois enchaînements. Ici, 
ce n'est vraiment que des 
chicanes. Nous sommes obligés 
aujourd'hui, en rallye, d’avoir ce 
genre de spéciales car elles 
ramènent du monde. Les gens ne 
vont pas peut-être pas forcément 
aller en forêt, marcher une heure, 
se salir et attendre pour voir des 
voitures. Chacun voit midi à sa 

porte, je comprends. L’avantage 
c’est que ces gens-là vont venir 
regarder la spéciale en ville car 
c'est le dimanche, il y a de 
l'animation dans la ville, et je suis 
sûr que ça nous apporte du visuel. 
J'en suis même persuadé. Ce 
n'est pas pour rien qu'ils le font de 
toute manière. Sportivement, elles 
n'ont pas trop d'intérêt, mais elles 
ont de l’intérêt pour le sport auto 
en lui-même. 
 
C'est sûr que rien ne vaudra la 
super-spéciale en ville du Barum. 

Neuf kilomètres avec des 
passages un peu chaud. Neuf 
kilomètres, ce n'est quand même 
pas négligeable. Quand tu vois le 
monde, tu croirais que c'est la fête 
nationale ! 

Ce qui change par rapport à 2012 
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